
Государственное образовательное учреждение высшего образования 

Дальневосточный государственный университет путей сообщения 

 

 

 

 

Кафедра «Технология транспортных процессов и логистика» 

 

 

 

 

Куклева Н.В.,  Куклев Д.Н. 

 

 

 

 

Методическое пособие 

 для выполнения контрольной работы  

по дисциплине «Железнодорожные станции и узлы» 

 

для студентов направления подготовки «Эксплуатация железных дорог» и 

«Организация перевозок и управление на железнодорожном транспорте» 

Института дополнительного образования 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Хабаровск 

2017 



1. Расстановка входных светофоров и знаков «Граница станции» 

 

 Светофоры устанавливаются с правой стороны пути по направлению 

движения поездов.  

 Входные светофоры устанавливаются с каждой примыкающей к станции 

железнодорожной линии на расстоянии не менее 50 м при тепловозной тяге и 

не менее 300 м – при электровозной тяге противошерстного стрелочного пе-

ревода (рис. 1.1, а) или от предельного столбика пошерстного стрелочного 

перевода (рис. 1.1, б). Расстояние от оси главного пути до входного светофо-

ра принимается по габариту приближения строений и составляет 3,1 м. 

 

Рис. 1.1. Случаи расстановки входных светофоров 

 

Расстояние а0  принимается из таблицы 1.1 в зависимости от марки стре-

лочного перевода и типов рельсов. 

Таблица 1.1 

 

 

  Знак «Граница станции» устанавливается на главном пути, специализи-

рованном для отправления со станции, на расстоянии 50 м от противошерст-

ного стрелочного перевода (рис. 1.2, а) или от предельного столбика по-

шерстного стрелочного перевода (рис. 1.2, б). Расстояние от оси главного пу-



ти до знака «Граница станции» принимается по габариту приближения стро-

ений и составляет 3,1 м. 

а) б) 
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Рис. 1.2. Случаи расстановки знака «Граница станции» 

 

В контрольной работе входные светофоры устанавливаются в зависи-

мости от марки и расположения стрелочного перевода, рода тяги.  

 

2. Расстановка выходных светофоров 

 

Различают три случая установки выходных светофоров (рис. 2.1): 

 
случаю, принимается по таблице 2.1; 

 

Рис. 2.1. Схема установки выходных светофоров 

 

 

 

 

 

 



Таблица 2.1 

 
 

Предельные столбики устанавливаются от центров стрелочных переводов 

на расстоянии по таблице 2.2. 

Таблица 2.2 

 

 Расстояние от оси пути до выходного светофора принимается по габариту 

приближения строений и составляет 2,45 м – при установке светофора в 

междупутье (3,1 м – при установке светофора с внешней стороны путей). 

В контрольной работе выходные светофоры устанавливаются в зависи-

мости величины междупутья, от марки и расположения стрелочного пере-

вода, радиуса закрестовинной кривой.  

 

 

 

 

 

 

 



3. Расстояние между смежными стрелочными переводами 

 

 Существуют пять схем взаимной укладки стрелочных переводов 

(рис. 3.1). 

 

Рис. 3.1. Схемы взаимной укладки смежных стрелочных переводов и определение рассто-

яний между ними: а, б – встречная укладка; в – попутная укладка; г, д – параллельная 

укладка, где е – минимально допустимое расстояние между осями путей, м; α – угол кре-

стовины стрелочного перевода 

При определении расстояний нужно знать величины прямых вставок 

между смежными стрелочными переводами, значения которых зависят от 

назначения путей и скорости движения поездов. Величины прямых вставок 

принимаются по таблице 3.1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Таблица 3.1 

 

Расстояния a и b для стрелочных переводов принимаются по таблице 1.1 

в зависимости от типа рельсов, марок стрелочных переводов. 

В контрольной работе расстояния между смежными стрелочными пе-

реводами определяются в зависимости от типа укладки, назначения путей, 

марок стрелочных переводов, типов рельсов.  

 

4. Понятие полной, полезной и строительной длины 

 

При проектировании станций различают полную, полезную и строитель-

ную длины путей. 

Полной длиной сквозного пути Lполн называется расстояние между сты-

ками рамных рельсов крайних стрелочных переводов, ведущих на него, а ту-

пикового пути – расстояние от стыков рамных рельсов до упора.  



Полезной длиной l называется часть полной длины пути, в пределах ко-

торой может устанавливаться подвижной состав, не нарушая безопасности 

движения по соседним путям. Границами полезной длины могут быть пре-

дельные столбики, выходные, маршрутные или маневровые светофоры, изо-

лирующие стыки, стыки рамных рельсов стрелочных переводов и упоры ту-

пиковых путей.  

Для практического определения полезных длин необходимо знать рассто-

яния от центров стрелочных переводов до предельных столбиков, сигналов и 

изолирующих стыков.  

Полезная длина пути является одним из важнейших параметров при про-

ектировании станций. На железных дорогах России установлены стандарт-

ные полезные длины путей 850, 1050, 1250, 1700 и 2100 м. 

Строительной длиной пути Lстр называется часть полной длины за вы-

четом суммарной длины стрелочных переводов, расположенных на этом пу-

ти. Строительная длина необходима при определении потребности в рельсах 

и шпалах для сооружения станционных путей. 

Изолирующие стыки устанавливаются на расстоянии 3,5 м от предель-

ных столбиков пошерстных стрелочных переводов в направлении от стре-

лочного перевода и на расстоянии а от центра противошерстного стрелочно-

го перевода. 

 Схемы для определения полной и полезной длин путей приведены в таб-

лице 4.1. 

Таблица 4.1 

Основные схемы для определения полной и полезной длины путей 

Рассматривае-

мый случай 

Схема Длина пути 

полная полезная 

Сквозные пути: 

а) при отсутствии 

выходных 

сигналов 

 

 

 

 

 

б) при наличии 

выходных сигна-

лов  

между сты-

ками рам-

ных рель-

сов стре-

лочных  пе-

реводов 

 

 

 

то же 

между пре- 

дельными 

столбиками 

 

 

 

 

 

 

между изоли-

рующими сты-

ками (ИС) и вы 

ходным сигна-

лом  



Тупиковые пу-

ти: 

а) стрелка  

противошерстная 

 

 

 

б) стрелка  

пошерстная 

 

от упора до 

начала сты-

ка рамного 

рельса 

стрелочно-

го перевода  

 

то же 

 

от упора до 

начала стыка 

рамного рельса 

стрелочного 

перевода  

 

от упора до 

предельно го 

столбика 

Сквозные и ту-

пиковые пути 

 

см. случаи  

1, 2 

для пути № 1 

между изоли-

рующими сты-

ками (ИС),  для 

остальных см. 

случаи 1, 2 

 

В контрольной работе необходимо определить границы полной и полез-

ной длины главных и приемоотправочных путей. 

 

5. Определение числа путей в приемоотправочных парках сортиро-

вочной станции  

 Определение числа путей в приемоотправочных парках сортировочной  

станции выполняется по таблице 5.1 (с учетом примечаний к этой таблице). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Таблица 5.1 

Число путей в приемоотправочных парках сортировочной станции 

 

В контрольной работе необходимо посчитать число путей в приемоот-

правочных парках сортировочной станции в зависимости от заданных раз-

меров грузового и пассажирского движения, резерва поездных локомотивов 

и числа двухпутных подходов на примыкающих к парку линиях. 

 

6. Расчет проектных отметок земляного полотна 

 

Проектные отметки  Нпр.отм. рассчитываются по формуле: 

                 
    

   

    
,                                       (6.1) 

где         
    – исходная проектная отметка земли, м; 

i – уклон, ‰; 

l – расстояние между уклоноуказателями, м. 

Например, требуется определить проектную отметку на уклоноуказателе 

(рис. 6.1). 
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Рис.6.1. Схема для определения проектной отметки 

По формуле (6.1) проектная отметка определяется следующим образом: 

             
     

    
 99 м 

Таким образом, проектная отметка равна 99 м (рис. 6.2). 
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Рис.6.2. Пример выполненного задания по определению проектной отметки  

земляного полотна 

 

В контрольной работе посчитать проектные отметки земляного по-

лотна на заданных уклоноуказателях. 

 

7. Расчет существующих отметок продольного профиля 

 

Существующие отметки земли рассчитываются методом интерполяции. 

Для этого необходимо определить (по линейке) расстояние от точки до 

наименьшей по величине горизонтали L2 (или расстояние до наибольшей по 

величине горизонтали L3) и общее расстояние между горизонталями L1. Да-

лее отметка определяется по формулам, приведенным в примере на рисун-

ке 7.1. 



 

Рис. 7.1. Определение существующей отметки земли 

В контрольной работе посчитать существующие отметки земли в за-

данных точках (А, Б, В, и др). 

 

8. Разработка схем горловины участковой станции 

 

В контрольной работе необходимо изучить основные устройства и тех-

нологию работы участковой станции, а также добавить недостающие 

элементы в заданной горловине участковой станции. Для этого необходимо 

воспользоваться учебным пособием «Проектирование  участковых станций 

/ Е.Э. Червотенко, Ю.И. Котельников, Д.Н. Куклев, и др.; под ред. Е.Э. Чер-

вотенко. – Хабаровск : Изд-во ДВГУПС, 2010 (разделы 1, 2, 3, 8, 9). 

 


